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Domstadt will Vorreiter sein

In Regensburg
sollen ab Herbst
zwel autonome
Busse getestet
werden.

Von Lucia Pirkl

Regensburg. Verstopfte Strafien,
schlechte Luft — all das mag Re-
gensburg bisweilen quadlen.
Doch die Stadt arbeitet mit
Hochdruck daran, ein Verkehrs-
konzept zu entwickeln, das ei-
ner wachsenden Bevolkerung
gerecht wird. Jetzt kommt ein
Mosaiksteinchen dazu, das auch
fiir andere Stidte nachahmens-
wert sein konnte: Ab Oktober
werden zwei autonome Shuttle-
busse, so genannte People Mo-
ver, ohne Passagiere getestet
und ab November sollen sie die
Fahrgiste im Finf-Minuten-
Takt im Gewerbepark befor-
dern. Damit waire Regensburg,
so die Initiatoren, die erste gro-
Rere Stadt, die so einen autono-
men Bus im stddtischen Verkehr
testet — erst einmal freilich nur
als zweijdhriger Pilot. Der Ge-
werbepark bot sich auch schon
deshalb gut als Testgebiet an,
weil es hier flielenden Verkehr
gibt und mit rund 16 0ooo Besu-
chern am Tag und iiber 6000 Be-
schiftigten ideale Bedingungen
vorliegen.

Mit diesem Pilot wollen die Ini-
tiatoren herausfinden, wie sol-
che autonom fahrenden Klein-
busse angenommen werden,
aber vor allem, wo an der Tech-
nik nachgebessert werden muss.

So kénnten die autonomen Busse aussehen, die ab November im Gewerbepark Fahrgaste beférdern sol-

len.

Denn mittelfristig sollen auto-
nome Kleinbusse auch dort den
OPNV ergdnzen, wo normale Li-
nien nicht fahren — weil die Kos-
ten einfach zu hoch wiren. In
entlegeneren Stadtteilen konn-
ten solche, autonom fahrende
Kleinbusse auf Abruf kiinftig
die groflen OPNV-Achsen der
Stadt ergdnzen.

OPNV-Erweiterung
als Ziel

Das langfristige Ziel ist flieflen-
der Verkehr in einer Stadt, die
derzeit nicht selten an verstopf-
ten Straflen leidet. Saubere Luft
ist dabei freilich ein weiterer As-
pekt, den man im Blick hat.
wSaubere Luft“ heifdt auch das
Sofortprogramm des Bundes,
unter dessen Namen Fordergel-
der fiir das Projekt in die Dom-
stadt fliefen. Insgesamt kostet
der zweijdhrige Testballon

430000 Euro. Der Gewerbepark
ibernimmt den Bau und die In-
standhaltung der Haltestellen,
die restlichen Kosten tragt die
Stadt, wahrend sich das Stadt-
werk.Mobilitit um die Umset-
zung kiimmern soll.

Wenn der OPNV ausgebaut
wird und auch entlegenere
Stadtteile erreichbar sind, wird
der oOffentliche Verkehr fir die
privaten Nutzer auch interes-
santer, so die Hoffnung der Be-
teiligten. Die Stadt hofft aber da-
ritber hinaus, mit dem Pilotpro-
jekt Firmen, die zum autono-
men Fahren forschen und arbei-
ten, ins Boot zu holen und da-
mit als Innovationsstandort
noch ein Stiick weit attraktiver
zu werden. Planungs- und Bau-
referentin Christine Schimpfer-
mann betont aber, dass es nicht
um die Technologie an sich ge-
he, sondern vor allem um die
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Frage, wie autonomes Fahren als
Baustein zu einem effizienteren
und emissionsarmen Verkehrs-
system angenommen wiirde.
Deshalb sei laut Frank Steinwe-
de, Leiter Strategische OPNV-
Planung, auch eine Forschungs-
arbeit mit der Fakultdt Psycho-
logie an der Universitit Regens-
burg anvisiert.

Operator greift in
Notféllen ein

Sorgen um ihre Sicherheit ma-
chen brauchen sich die Fahrgis-
te, die das Angebot wahrend der
Projektphase kostenlos nutzen
kénnen, im Ubrigen nicht: Die
Fahrzeuge sollen zwar durch-
gingig selbststindig fahren,
aber trotzdem wird immer eine
Begleitperson im Fahrzeug sein,
die jederzeit auch manuell ein-
greifen kann.



